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EINLEITUNG

Der durch den Arabischen Frihling
ausgeloste  Demokratisierungspro-
zess, dessen Zeuge wir in den ver-
gangenen Monaten wurden, wird ei-
nen entscheidenden Einfluss auf die
Entwicklung im Nahen Osten haben.
Dieser Entwurf ist eine Vision mit dem
Ziel das enorme Potential aufzuzei-
gen, dass die Region Israel-Palastina
besitzt, sobald die Einschrankungen
gegen Palastinenser im Gazastreifen
und der Westjordanland wegfallen.
Dabei sind zwei Ansatzpunkte beson-
ders interessant:

Erstens die Erzeugung eines infra-
strukturellen und logistischen Kno-
tenpunkts (Desertec, Sinai-Flughafen,
Eisenbahnnetz] am Drei-L&nder-Eck
Gazastreifen, Sinai-Halbinsel und
Negev-Wiste. Dadurch entsteht eine
transnationale Kooperation, von der
alle Beteiligten profitieren: Gaza stellt
billige aber gut ausgebildete Ingeni-
eure und Facharbeiter, die es Agyp-
ten ermoglicht, seine bislang wenig
beachtete Sinai-Halbinsel mit einem
modernen Netzwerk fir Mobilitat und
Energieerzeugung auszustatten.

Gleichzeitig stellen sie ein Pool von
gunstigen Arbeitskraften, welche es
Israels wachsendem IT-Sektor er-
lauben direkt an der Grenze ,Out-
sourcing” zu betreiben. Es entsteht
somit ein neuer, zusammenhangen-
der Markt mit einer Vielzahl von Kon-
sumenten und einer hohen Nachfra-
ge nach Produkten aller Art der von
den drei Landern gemeinsam bedient
werden kann.

Zweitens bietet sich die einmaligen

Chance den afrikanischen Kontinent,
die arabische Halbinsel, Asien und
Europa mit einer einzigen Eisenbahn-
linie zu verbinden, eine Maf3inahme
die angesichts politischen Stillstands
bislang unmoglich war. Der daraus
resultierende Warenstrom, welcher
durch alle drei Lander flief3t, kann ein
Motor fir neue Entwicklung und Ar-
beitsplatze in der Region werden.
Technische und wirtschaftliche Zu-
sammenarbeit ist damit die Schlis-
selstrategie, die Frieden und Wohl-
stand in der Region erst ermdoglicht
und langfristig sichert. Ein Konsorti-
um von arabischen Staaten und Israel,
die diese Entwicklung vorantreiben,
konnte ahnlich wie die ,Europaische
Gemeinschaft fir Kohle und Stahl” in
den 50er Jahren ein Vorlaufer fir eine
politische Union in der Arabischen
Welt darstellen.
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PERSPEKTIVEN FUR
GAZA

Grundlage des Stegreifentwurfes war
das Entwickeln identitatsstiftender
Zukunftsstrategien fiir Gaza.

AGRARSTAAT

Aufgrund der lange zurickliegenden
Tradition in der Landwirtschaft des
Gazastreifens lag es nahe, eine Vision
zur Entwicklung des Landes auf
landwirtschaftlicher Basis zu entwi-
ckeln. Dieser Hintergrund, die tech-
nisch vorhandenen Moglichkeiten und
bereits erfolgreich laufenden Export-
Schlager (Blumen, Zitrusfrichte)
sprechen deutlich fiir eine solche Ent-
wicklung.

Allerdings gibt es heute schon das
Problem, dass nur 1/4 der Gesamt-
bevolkerung durch Landwirtschaft
ernahrt werden kann und aufgrund
der weiterhin drastisch wachsen-
den Bevolkerungsdichte, ist es nicht
maoglich, den Gazastreifen autark zu
versorgen. Deshalb ist eine konzen-
trierte Landwirtschaft inklusive Ur-
ban Farming durchaus sinnvoll, aber
keine Grundlage fiir eine nationale
Volkswirtschaft.

INDUSTRIESTAAT

Die Entwicklung eines unabhangigen
produzierenden  Wirtschaftssektors
mit GroB3betrieben wie Flughafen,
Hafen oder Kraftwerken wirde eine
starke Volkswirtschaft zur Folge ha-
ben und das Land international ver-
knipfen. Der grof3e Flachenbedarf in
einem Land, in dem Boden als teuers-
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tes Gut gilt und die starke Konkurrenz
im Nahen Osten (Haifa, Tel Aviv, Kairo)
machen eine solche Entwicklung je-
doch nicht tragfahig. Eine gezielte In-
dustrialisierung zur Grundversorgung
des Gazastreifens bleibt sinnvoll.
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Im direkten Vergleich mit dem an-
grenzenden Israel wird deutlich, wel-
ches verlorene Potential die Flora und
Fauna des Gaza-Streifens besitzt. Die
Renaturisierung des Landes wiirde
einerseits die Lebensqualitat der Ga-
zaner durch den hohen Erholungs-
und Freizeitwert von Grinflachen
stark verbessert werden und ande-
rerseits konnte man das Land durch
die Entwicklung eines natirlichen
Kistenraums touristisch erschlieB3en.
Diese Potentiale gilt es als grofirau-
mig angelegtes nationales Projekt zu
entwickeln. Dabei ist allerdings zu
beachten, dass die effiziente Nutzung
der vorhandenen Flachen und voral-
lem ihre Mischnutzung mit grof3en
landwirtschaftlichen Anteilen
zwingend erforderlich ist.

SILICON VALLEY

Die demografische Entwicklung des
Gazastreifens birgt ein Gberaus wich-
tiges Potential. Dazu kommt, dass
dieses junge, mobile und anpas-
sungsfahige Volk Uber einen, fir eine
Krisengebiet, sehr hohes Bildungs-
niveau verfiigt. Bildung ist somit das
hochste wirtschaftliche Kapital. Be-
sonders reizvoll sind hierbei die sehr
realistischen Moglichkeiten, das Land
interregional zu verknipfen und Uber-
wiegen die notwendigen Investitionen
in Technologie und Ausbildung. Die
jingsten politischen Entwicklungen
des Arabischen Friihlings sind dabei
wesentliche Katalysatoren.

Abb. 1-4
Quellen: Google Earth

Die Szenarien sind eigenstandige Vi-
sionen, die nur zusammen eine sinn-
volle volkwirtschaftliche Entwicklung
erzeugen konnen. Nach Abwagen al-
ler positiven und negativen Aspekte
wurde deutlich, dass es absolut not-
wendig ist, den Gazastreifen interre-
gional zu verbinden, um eine eigen-
standige Volkswirtschaft Uberhaupt
zu ermoglichen. Das Land ist aus
unterschiedlichsten Griinden nicht
in der Lage sich autark zu versorgen
und wird damit vom Import von G-
tern (Nahrung, Energie etc.) abhangig
bleiben. Folglich konzentriert sich das
wirtschaftliche Kapital des Gazastrei-
fens auf die Bildung seiner Einwoh-
ner. Deshalb ist es unumganglich, das
Land mittels modernster Technologi-
en zu mobilisieren, um Arbeitsplatze
zu schaffen (IT-Parks, Desertec, Out-
sourcing).



INTERREGIONALE
PROJEKTE

Die erste entscheidende Neuerung ist
die .Kontinentalroute” von Agypten,
direkt durch den Gazastreifen und
Israel weiter nach Asien. Diese folgt
der Mittelmeerkiste und verbindet
damit nicht nur zwei Kontinente, son-
dern dariiber hinaus alle wichtigen
Seehafen und Industriestandorte der
Region. Der dadurch mogliche Giiter-
verkehr birgt ein hohes Potential fir
Produzierende Gewerbe in der Drei-
Lander-Zone.

Die Strecke im Detail:

Kairo - Internationaler Flughafen Si-
nai - Rafah - Gaza - Aschdod - Tel-Aviv
- Haifa.

Die zweite Neuentwicklung von eben-
so grofler Bedeutung: Eine Trans-
nationale ,Route der Ausschnung”,
welche die Palastinensischen Gebiete
untereinander und mit Israel verbin-
det. Als symboltrachtiges Infrastruk-
turprojekt werde alle wichtigen Stad-
te miteinander in unter einer Stunde
verbunden.

Die Strecke im Detail:

Rafah - Be'er Sheva - Hebron - Jeru-
salem - Jericho - Nablus - Nazareth
- Haifa - Tel-Aviv -Aschdod - Gaza -
Rafah

Die dritte groB3e Verdnderung (Abb. 5)
ist die Briicke Uber den Golf von Aka-
ba, welche Agypten mit Saudi-Arabi-
en verbindet. Diese beendet faktisch
die ,Teilung” der Arabischen Staaten
durch lIsrael und ermaglicht mittels
einer Zugverbindung einen problem-
losen und effizienten Zugang zu den
wichtigen Pilgerstatten in Saudi-Ara-
bien.

Dadurch wird einerseits die Sinai-
Halbinsel belebt und andererseits
ergibt sich ein grof3es, gemeinsames
arabisches Schienennetz, das alle
Pilgerstatten (Jerusalem, Mekka und
Medina) miteinander verbindet.
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Abb.4 )

Interregionale’Vernetzung des Gazastreifens
[ Schienennetz bestand

[ Schienennetz geplant bis 2020

[T Strassennetz bestand

[IFlughafen

M Seehafen

Il Gazastreifen | Westjordanland

Abb.5

Anbindung des Gazastreifens an die Pilgerstadte, Mekka, Medina und Jerusalem
[ Schienennetz bestand

[l Schienennetz geplant bis 2020

[JFlughafen

Ml Seehafen

[]Jerusalem | Mekka | Medina
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Griinraum: Schaffung von Griinrdumen und iiberregionale Einbindung
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Trinkwasserversorgung: Klarwerke entlang ‘Entwicklungsachse’

Identitat: Entwickeln von fiinf eigenen Stadtidentitaten
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STRATEGIEN

Ziel unserer 5-teiligen Planung ist es,
zu verhindern, dass der Gazastreifen
ein zusammenhangend bebautes Ge-
biet wird, da keine Ausweichflachen
zur Verfligung stehen.

Dezentralisierung:

Wir schlagen vor, 5 Zentren mit aus-
geglichener Dichte zu erzeugen. Dies
bedeutet, extreme Dichten wie in
Flichtlingslagern zu reduzieren und
andere Gebiete nachzuverdichten, um
einer kompletten Zersiedelung ent-
gegenzuwirken.

Grinraum:

Um die Zentren herum .flieBt” ein
zusammenhangender Grinraum, der
sich an bestehenden Waldern und
Wasserlaufen orientiert. Er bietet ein
grotmogliches Mafl an Versorgung,
Naherholung, Durchliftung und Le-
bensqualitat im Gazastreifen.

Mobilitat:

Eine Bahnlinie verbindet die Zentren
untereinander, mit dem Flughafen
im Sinai sowie dem Uberregionalen
Schienennetz. Damit fiir den Bau neu-
er Trassen kein Abriss erfolgt, werden
bestehende Stadtgebiete nur tangiert.
Ein Busnetz, das sich der Stadtstruk-
tur flexibel anpassen kann, verbindet
die fusslaufig erschlossenen Stadt-
viertel mit der Bahnlinie.

Wasser:

Um die fortschreitende Versalzung
des Bodens durch Ausflisse der isra-
elischen Landwirtschaft zu unterbin-
den wird eine Kette von Klarwerken
entlang des Grenzstreifens fiir die
Trinkwasserversorgung errichtet.

Nutzung:

Um im Wettbewerb mit anderen Stad-
ten der Region zu bestehen ist jedes
der Zentren auf einen bestimmten
Wirtschaftszweig spezialisiert. Diese
sind jeweils an die lokalen Bedingun-
gen angepasst und spielen eine wich-
tige Rolle fir den Gazastreifen als
Volkswirtschaft.



MABNAHMEN

Die Stadtgebiete im Gazastreifen be-
stehen, vereinfacht betrachtet, aus
drei unterschiedlichen Stadtstruk-
turen, welche verschiedene Maflinah-
men erfordern. Die stark verdichteten
Stadtzentren und Flichtlingslager,
die Stadtgebiete mit einer angemes-
senen Dichte und die stark zersiedel-
ten Randgebiete.

Abb. 7 zeigt den vorgeschlagenen
Masterplan am Beispiel Rafah. Die
Stadtentwicklung erfolgt linear und
verbindet das urspringliche Stadt-
zentrum mit dem neu geplanten Zen-
trum an der Eisenbahnlinie. Entlang
dieser Achse konnen weitere Unter-
zentren fur Dienstleistungen, Bildung
und offentliche Institutionen entste-
hen.

Die klar definierte Expansionsgrenze
entsteht durch bestehende Dorfer die
an die Stadt angegliedert werden. So-
mit wird die unvorteilhafte kleinteili-
ge Zersiedelung aufgehoben und die
Grinzige zum Meer hin erhalten. Um
dem Bevdlkerungswachstum gerecht
zu werden konnen nun die Randge-
biete vollstandig erschlossen werden,
in den Bereichen mit einer mittleren
Dichte muss nachverdichtet werden.

Das agyptische Rafah kann mit dem
palastinensischen Rafah zusammen-
wachsen, bleibt aber weiterhin sym-
bolisch durch eine Griinschleise, als
eine weiche Grenze , getrennt. Diese
ermoglicht es auch die kithlende Win-
de, vom Meer her, in die Stadt zu lei-
ten.

Um ein angenehmes Stadtklima zu-
schaffen, werden teilweise unbebau-
te Flachen als Grinflachen definiert.
Dadurch entsteht ein Patchworktep-
pich aus Griinflachen innerhalb der
Stadt. Die GrofBen dieser Flachen va-
riileren entsprechend ihres Mafistabes
und Funktion innerhalb ihrer Umge-
bung.
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Das urbane und rurale Verkehrs-
netz  wird aus Elektrobusse gebil-
det. Uber eine Umsteigestation an
der Bahnlinie ist das stadtische Netz
an das uberregionale System ange-
schlossen. Dieses einfache effiziente
Transportsystem bendtigt keine zu-
satzlichen StadtumbaumafBnahmen
und ist deshalb sofort einsetztbar. Es
werden die bestehenden Hauptstra-
Ben genutzt an denen alle 400m eine
Haltestelle liegt.

Die ausgelagerten IT-Parks entste-
hen an den internationalen Verbin-
dungsstraflen, um eine trinationale
Kooperation zufordern.

STADTZENTRUM

Im dichten innerstadtischen Bereich
werden wenige Mafinahmen ergriffen.
Die Bauliucken werden gefillt, um die
Blockrandbebauung zu schlielen. Im
Straflenraum wird das neue 6ffentlich
Verkehrssystem eingefiihrt und der
verbreiterte Blrgersteig begrint.

STADTBEGIET

Die vorhandenen Baullicken werden
mit einer im Gazastreifen verloren
gegangenen, aber fir den arabischen
Raum typischen Bauform, dem Hof-
haus, nachverdichtet. Dabei wird da-
rauf geachtet, genliigend Freiraum
zu lassen, um offentlich Platze und
Parks zu ermoglichen.

RANDGEBIETE

An den Randern der Stadt werden
die Bauliicken bis zu den bestehen-
den Stadtgrenzen nachverdichtet.
Dariiberhinaus werden keine neu-
en baulichen MaBBnahmen getroffen.
Stattdessen gilt es, einen homogenen
Ubergang zwischen Stadt und Natur
zu ermoglichen.

STADTSCHNITT (Abb.12)

Das Problem des Umgangs mit dem
offentlichen Raum wird auf unter-
schiedliche Weise gelost. Die Auf-
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Abb.8

Abb.9

Rafah | Interventionen in Abhangigkeit der bestehenden Stadtdichte
[] Stadtstruktur bestand

I Intervention Patiohaus

[ Griinflachen

hanging garden greenhouse green courtyard water tank | irrigation system

urban farming

wine

green jati_

rain water reservoir

4 00 N Q)

shaded alley main road | public transportation

Abb.10
Schnitt | Interventionen in bestehender Stadtstruktur



wertung des Straflenraums und der
Dachlandschaft durch Grinflachen
steht dabei im Vordergrund. Um den
chaotischen Hauptstraflen entge-
genzuwirken, werden breite Fuf3gan-
gerzonen mit Alleen aus Palmen auf
beiden Seiten der Straf3e ausgebildet.
Dadurch wird der Verkehr beruhigt
und starker begrenzt. Das offentliche
Leben bekommt neuen Raum durch
Arkaden und grof3ere gewerblich ge-
nutzte Flachen im Erdgeschoss. Die
kleineren Seitenstraflen sowie grof3e-
re Gebaudefassaden werden mittels
hangender Garten aufgewertet. Die
fur den arabischen Raum typischen
Jatis werden durch einem grinen
Vorhang erganzt. Dadurch entstehen
im dichten Zentrum der Stadt neue
Grinflachen, die von den Bewohner
auch fir den Anbau von Nutzpflanzen
oder Wein benutzt werden konnen.
Auf den Flachdachern werden Garten,
kleinere Plantagen oder Gewachs-
hauser errichtet, die zur Kihlung der
Gebaude beitragen und neue Erho-
lungsflachen bieten. Dariberhinaus
werden Wasserspeicher auf den Da-
cherninstalliert, die die Bewasserung
der hangenden Garten ibernehmen.
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Klarwerk
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Abb.12

Masterplan M: 1:1.000.000
[JAgrarfliche

I Griinraum

[ Stadtflache Bestand

Il Stadtfléche Erweiterung
[1Bahnlinie
[JElektrobusnetz



Inhalt, Layout und Druckvorbereitung
Mazen Shalbak
Seminarteilnehmer
Universitat Karlsruhe (TH)
Alle Rechte vorbehalten.
181





