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Quelle: Bericht der Untersuchungskommission ,Volkswagen*
Untersuchungen und verwaltungsrechtliche MalRnahmen zu Volkswagen,

. i P Ergebnisse der Felduntersuchung des Kraftfahrt-Bundesamtes zu unzulassigen
ADAC EcoTest: Stickoxide im WLTC 2.0 (wWarm)  apschalteinrichtungen bei Dieselfahrzeugen und Schiussfolgerungen

Euro 5 und Euro 6 Diesel Pkw - getestet ab 2014

Quelle: ,Vehicle Emissions Testing“,Department for Transport GB, 2016

W— NOx WLTC 2.0 {warm) Grenzwert Euro5  ====Grenzwert EUro 6

Euro 5 Euro 6

Grenzwerte:
Euro 5: 180 mg/km
Euro 6: 80mg/km

NOX WLTC 2.0 warm [g/km)

PRSP

©10.2015 ADAC e V.

Quelle: adac.de
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Zeitliche Entwicklung der Immissionssituation PM;, am Beispiel i i reinoos
»otuttgart-Neckartor*

Uberschreitungstage Jahresmittelwerte
Anzahl der Uberschreitungstage von Feinstaub (PM,, > 50 pg/m?3) Jahresmittelwerte von Feinstaub (PM,,)
an den LUBW Spot-Stationen "Am Neckartor" und "Hohenheimer StraRe" an den LUBW Spot-Stationen "Am Neckartor" und "Hohenheimer StraRe"
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Quelle: Quelle: LUBW, Grafik: AfU Stuttgart, Abt. 36-4 Quelle: Quelle: LUBW, Grafik: AfU Stuttgart, Abt. 36-4
Der PM,, Jahresmittelwert von S-Neckartor ist im Ziel!
- . - - - - 111
Die Uberschreitungstage sind im ,,Zielanflug*!
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Gesamtsituation Feinstaub/PM,, in Deutschland
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Quelle: Christoph Erdmenger; Ministerium fir Transport und Infrastruktur Baden
Wirttemberg; IFKM/KIT — NO, Conference, Heidelberg, 01.2016
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PM,, - Tagesmittelwerte

Zahl der Uberschreitungen von 50 pg/m®
Jahr 2014
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Der Verbrennungsmotoren / Dieselbeitrag zur Feinstaubthematik ist
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vernachlassigbar!
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Entwicklung Tagesmittelwerte PM,, >50 pg/m3in Baden-Wirttem.
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TMW>50ug/m?3 2020(Modelrechnung)

Quelle: LUBW http://mww4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/242644/

Eine signifikante Verbesserung der Partikelimmissionssituation ist seit 30
Jahren zu beobachten und zeichnet sich auch in Zukunft ab.
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Immissionssituation NO, am Beispiel ,,Stuttgart Neckartor*

NO2 in pg/m?® L/
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Tagliches Verkehrsvolumen
in Stuttgart am Neckartor in 2012

65.980 PKW o
2.200 INfZ ; 0 5'0 5 u;f;{' 4 ;(lm Meu:;"‘
2.000 sNfz /Y S N
. B LUBW Measuring Station
70.300 gesamt (71.100 N 2013) Melsorobolcal D from Schwaben- Zentrum, Stutgart

Quelle: Vogt et. al. Universitat Stuttgart
25. ALS-Kollogquium ,Stickstoffoxide und Feintsaub in Stadten®

Das Neckartor steht fur den Bereichs mit den hochsten NO,-Werten, welche in
Deutschland gefunden wurde. Es ist eine Hot-Spot Messung!
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Quelle: Christoph Erdmenger; Ministerium fiir Transport und Infrastruktur Baden
Wairttemberg;, IFKM/KIT — NOy Conference, Heidelberg, 01.2016

Noch ist der Dieselmotor wesentliche Ursache der NO,-Situation.
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Zeitliche Entwicklung der Immissionssituation NO, am Beispiel  awmsiemoos
»otuttgart-Neckartor*

Stunden (NO2 > 200 pg/m?)

Uberschreitungsstunden

Anzahl der Uberschreitungsstunden von NO, (NO, > 200 pug/m?)
an den LUBW Spot-Stationen "Am Neckartor" und "Hohenheimer StraRe"
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Die Immissionswerte werden kontinuierlich besser.
Das Niveau am Hotspot ist noch zu hoch!
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Entwicklung von NO, in Baden-Wurttemberg
Jahresmittelwert 2010 (Messung) Jahresmittelwert 2020 (Modellrechnung)

= 36 - 39 pgim®
=33 - 36 pgim?
=30 - 33 pgim®
> 27 - 30 pgim®
> 24 - 27 pgim®
=21 - 24 pgim®
=18 - 21 pgim®
=15 -18 pgim*
=12 -15 pgim*
= 8-12 pgim*

= 6- 5pgim®
= B pgim?

Quelle: LUBW http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/242644/

Eine signifikante Verbesserung der NO,-Immissionssituation ist seit 10 Jahren
zu beobachten und zeichnet sich auch in der Zukunft ab.
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W/

Europdische Umweltagentur """?)

Vorzeitige Todesfalle durch

Luftverschmutzung Sprache &ndern
Seite — Zuletzt gedndert 21.04.2016
PDF

Topics: Luftverschmutzung  Umwelt und Gesundheit

Todesfille, die 2012 in 40 europaischen Landern und den EU-28 auf die
Aussetzung gegeniiber Feinstaub (PM2,5), Ozon (03) und Stickstoffdioxid (NO2)
zuriickzufiihren sind.

N WY Y

Osterreich 6100 320 660
Belgien 9300 170 2300
Bulgarien 14100 500 700
Kroatien 4500 270 50
Zypern 790 40 0
Tschechien 10 400 380 250
Dénemark 2 5900 110 50
Estiand 620 30 0
Finnland 1900 &0 0
Frankreich 43 400 1500 7700
Deutschland 59 500 2100 10400
Griechenland 11100 780 1300
Ungarn 12 80O 610 720
Iriand 1200 30 0
Italien 59 500 3300 21 600
14 20. Feb. 2018 Eine Bewertung des dieselmotorischen Umwelteinflusses Institut fur Kolbenmaschinen
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EEA Air quality report: Todesafalle durch Luftverschmutzung

Air quality report 2015

bei einem Jahresmittelwert in Deutschland von
20,63 pg/m3 NO, ergeben sich fur Deutschland
10.400 Todesfalle

Air quality report 2016

bei einem Jahresmittelwert in Deutschland von
20,4 pg/m3 NO, ergeben sich fur Deutschland

10.610 Todesfalle
- Air quality report 2017

bei einem Jahresmittelwert in Deutschland von
20,2 pg/m3 NO, ergeben sich fur Deutschland

12.860 Todesfalle
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Table 10.1 Premature deaths attributable to PM,,, NO, and O, exposure in 41 European countries and
the EU-28 in 2013
Country Population PM,. NO, oy
Anral Pramature Annual Premature | SOMO3S()  Premature
miean () deaths mean () deaths deaths
Austria 8451 BEO 157 6960 193 10 53R 330
Balgium 11 161 642 16.6 10050 236 2320 2520 20
Bulgaria 7 284 552 4.1 13700 16,5 570 1082 330
Croatia 4262140 16.8B 4820 15.8 180 SOED 240
Cyprus BES BTR 171 450 73 <5 Fann 30
Crach Republic 10516125 19.6 12030 171 330 4 266 Eri]
Denmark 5602 628 2.6 2850 130 &0 2748 1o
Estonia 1320174 18 590 10,3 <5 2545 an
Finland 5426074 59 1730 9.4 <5 2 80
France 63 657 BES 14.5 45120 187 8230 4 098 1 780
Germany 80 533 746 14.2 73400 204 10610 3506 2 500

EEA — Air quality report 2016 [

Table 9.1 Years of life lost (YLL) attributable to PM,. O, and NO; exposure in 2012 in 40 European
countries and the EU-28
Table 5.2 Premature deaths attributable to
PM,., O, and NO, exposure in 2012 in
Cauntry PM;y Oy NO, 40 European countries and the EU-28
Annual ¥LL YLLAG® | SOMOIS ¥LL ¥LLMOS | Annual ¥iL YL
.+ T | Y ——
Ausinia 144 65 400 6 5419 2 00 46 1841 7 000 ] Autria cieo 320 560
Belgium 154 e [ 2050 2100 14 2341 24200 218 Belgum 9300 17 2300
Bulgaria 249 141500 1837 5 960 5900 81 1638 7100 E Bulgaria 14100 00 700
Craatia 168 46500 1099 7143 3200 74 14.80 5010 2 Croatia 4500 1 0
Cyprus 250 B 00D 723 8369 s00 &7 9.42 9 q Cyprus 790 a0 o
Czech Republc 188 116 300 1106 4 BDG 4700 &4 17.14 3200 3 Crech Rppublic 10400 a0 250
Denmark 100 31 400 a2 2662 1300 24 12.90 500 L[] Dienimark 2900 1o 50
Estonia T4 7 0 532 FELC] 300 24 1030 [ [ Estenia 3n 0
Anland 71 20 B0l as 1650 Gl 14 1012 L1} L1} Finland B0 o
France 147 518 20 7R 3635 21100 Tl RTI R4 G 137 France 1 500 7700
GErTRAny 133 645 200 B2 3357 25100 3 20.63 112400 140 Germany 55 500 2100 10 400

EEA — Air quality report 2015 1]

Table 10.1

Premature deaths attributable to PM, (

and the EU-28, 2014

“). NO; (*) and O, exposure in 41 European countries

PM.: NO, o,
Country Population | Annual Premature Annual Premature SOMO35(9) Premature
(1000) | mean () deaths (*) mean () deaths (*) deaths
C=0 =25 =20 =10
Austria 8507 129 550 4520 | 19.2 1140 3630 4423 260
Belgiurr 11181 37 8340 6 860 219 1870 6470 2297 190
Bulgaria 7246 24 13620 12280 | 165 740 3570 2519 200
Croatia 4247 156 4430 3750 | 157 300 1650 4503 180
Cyprus 11729 17 600 518 128 20 130 5426 30
Czech 10512 8.6 10810 9430 16.8 550 3640 3822 310
Republic
Denmark 5627 6 3470 2740 1 130 790 2611 110
Estonia 1316 87 750 540 ) 10 130 1991 20
Finland 5451 7.4 2150 1440 8.3 40 450 1615 60
France 63798 1 34880 27170 | 177 9330 23420 3786 1630
Germany 80767 | 134 66080 54180 | 202 12860 44960 | 3287 2220

EEA -

Air quality report 2017 [

1511] EEA-AIr quality in Europe 2015 (http://www.eea.europa.eul/|
[21 EEA-AIr quality in Europe 2016 (http://www.eea.europa.eu/|

BBl Air quality in Europe — 2017 report - ISSN 1725-9177

e-2015) accessed 06 Marz 2017.
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Schlussfolgerung und Zusammenfassung

Der Einsatz einer Zykluserkennung ist inakzeptabel!

NO,-seitig war bei EURO5 (2009-2015) im Wesentlichen ohne NOx-
Abgasnachbehandlung ,kaum mehr drin“! Trotzdem erfolgt aktuell eine sinnvolle
Nachbesserung im Rahmen des Maoglichen (- 25-30% NO,).

Die Automobilindustrie hat bei der Auslegung der ersten EUROG6 Generation (ab
2014) die kritikwurdige Einschatzung verfolgt, vor allem alles auf die CO,
Reduzierung zu setzen! Dieser Fehler wird aktuell im Rahmen des Sinnvollen
korrigiert! (- 40-85% NO.,).

Jedoch werden bereits seit Jahrzehnten PM und NO, kontinuierlich verbessert.
Mittlerweile sind beide Herausforderungen ,quasi wirkungsneutral“ gelost! Mit den
RDE-Fahrzeugen (EUROG6 .,,,) Wird die letzte Flanke geschlossen!

Bei berechtigter Kritik in Teilen hat keine andere Aktivitat derart zur
Luftverbesserung beigetragen wie die fortwahrende Forschung und Entwicklung
am Verbrennungsmotor.!

20. Feb. 2018 Eine Bewertung des dieselmotorischen Umwelteinflusses Institut fur Kolbenmaschinen

Prof. Dr. sc. techn. Thomas Koch B




SKIT

Schlussfolgerung und Zusammenfassung

@ Der NO,-Beitrag ist an den Hot-Spots noch erhdht durch Alttechnologien, jedoch
deutlich fallend!

@ Die aktuelle Situation wird langfristig wertvoll ftir den Diesel durch die schnellere
Eliminierung der NO,-Diskussion!

@ Weitere Optimierungen auf zusehends homoopathischem Niveau werden folgen!

@ Der Dieselmotor ist viel besser als sein Ruf; die NO,-Reduzierung hat schlicht
sehr lange bendtigt.
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