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VORWORT

Aktive Mobilitatsformen nehmen in der Diskussion um nach-
haltige Alternativen zum motorisierten Individualverkehr insbe-
sondere im urbanen Kontext eine Schlisselrolle ein. Dabei geht
es jedoch nicht nur um die viel debattierte Zielsetzung, die kli-
maschadlichen Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor zu
reduzieren. Es muss sich zukinftig vor allem auch damit aus-
einandergesetzt werden, den Menschen wieder gezielter in den
Fokus der Stadt- und Verkehrsplanung zu ricken. In unseren
Stadten konnte sich diese Transformation weg vom Leitbild der
autogerechten Stadt und hin zur rad- und fuflverkehrsfreundli-
chen 15-Minuten-Stadt schlief3lich mafigeblich auf die Lebens-
qualitat und unser Erlebnis urbaner offentlicher Raume auswir-
ken.

Wie aber nehmen wir Stadtraume wahr, wenn wir mit dem Fahr-
rad oder zu Fuf3 unterwegs sind? An welchen Orten in der Stadt
fuhlen wir uns wohl, respektive unwohl und gestresst? Welche
spezifischen Faktoren beeinflussen dabei unsere Emotionen?
Und vor allem: Wie konnen diese Einflussfaktoren fiur die Pla-
nung entschlisselt werden? Basierend auf der Grundlage der
Emo-Cycling-Stressmessungen der Urban Emotions Initiative
beschaftigten sich im Frihsommer 2023 in Summe 15 For-
schungsgruppen mit 23 Studierenden des Fachbereichs Ar-
chitektur des Karlsruher Instituts fir Technologie (KIT) unter
anderem mit diesen Fragestellungen. Die Arbeiten der Studie-
renden, die im Format eines Forschungsstegreifs entstanden
sind, stehen im engen Kontext mit der gleichnahmigen Studie
.Decoding Stress” des Fachgebiets Stadtquartiersplanung.



Auf einem definierten Untersuchungsgebiet rund um den Kar-
sruher Ludwigsplatz setzten sich die forschenden Studieren-
den in einem zeitlichen Rahmen von vier Wochen intensiv mit
der retrospektiven Analyse von potentieller Stressfaktoren im
urbanen Kontext auseinander. Im Fokus stand dabei neben den
inhaltlichen Untersuchungen vor allem auch die Entwicklung
eines interdisziplinaren und multimodalen Analyseansatzes zur
methodischen Erweiterung der Stressorenanalyse. In diesem
Zusammenhang beschaftigten sich die Arbeiten intensiv mit der
Erweiterung und Kombination der Stressorenanalyse um einen
bislang vorwiegend im Bereich der Architektur- und Stadtpla-
nung bekannten, analogen Werkzeugkasten. Innerhalb eines
experimentellen Rahmens erprobten die Studierenden die viel-
faltigen Einsatzmoglichkeiten von Mappings und fotografischen
Annaherungen, sowie deren Kombination.

Mit den ersten Ansatzen der hier vorgestellten Forschungser-
gebnisse wird eine Methodik skizziert, die es ermaglicht, erst-
mals auch Aspekte der Stadt- und Raumwahrnehmung in die
Stressorenanalyse miteinzubeziehen. SchlieBlich konnte mit
diesem holistischen Ansatz ein Beitrag dazu geleistet werden,
das subjektive Empfinden des Menschen bei seiner Bewegung
durch die Stadt zu erforschen und ihn erstmals auch in den Fo-
kus der retrospektiven Stressorenanalyse zu ricken.

Nina Haug & Dr. Peter Zeile
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ERGEBNISKARTE DER EMOCYCLING-MESSUNG IN KARLSRUHE

Die Grundlage fir die angefihrten Untersuchungen bildet die
Heatmap aus den EmoCycling-Messungen des NRVP-For-
schungsprojekts ..Cape Reviso” der Urban Emotions Initiati-
ve. Die Messungen des Projekts wurden im Wintersemester
2021/22 mit insgesamt 17 Probanden in der Karlsruher In-
nenstadt durchgefihrt. Die Probanden wurden dabei mit ei-
nem Sensorarmband (Empatica E4) und einem Smartphone
ausgerustet und dazu angewiesen, die vordefinierte Route von
Westen nach Osten abzufahren. Die Messungen der EmoCy-
cling-Methode funktionieren dabei nach folgendem Mus-
ter: Das Sensorarmband misst die Vitaldaten der Probanden
(Hautleitfahigkeit und Hauttemperatur), synchonisiert diese



mithilfe des Smartphones mit den dazugehdrigen GPS-Daten
und sammelt sie in einer App. Eine Stressreaktion, auch Mo-
ment of Stress (MOS] genannt, wird in der Auswertung dann
identifiziert, wenn direkt nach einem Reiz ein temporarer An-
stieg der Hautleitfahigkeit in Kombination mit einem Absin-
ken der Hauttemperatur messbar ist. Umgangssprachlich ist
dieser Effekt auch als .kalter Angstschweil3” bekannt. Nach
Abzug einiger fehlerhafter Datensatze konnten bei dieser Er-
hebung insgesamt 26 Tracks gesammelt und dabei 1121 Mo-
ments of Stress detektiert werden.
Die ausgewerteten Datensatze wurden daraufhin mithilfe ei-
nes Geoinformationssystems (GIS) georeferenziert dargestellt
und in Form einer Heatmap visualisiert. Uber die verwendete
Farbcodierung der Heatmap kann dann ausgewertet werden,
in welcher Intensitat und an welcher geografischen Position die
Probanden Stress, beziehungsweise keinen Stress empfunden
haben. Die entsprechend der Farbcodierung
rot dargestellten Punkte, sogenannte .Hot-
Spots”, symbolisieren dabei eine Konzentration
der gemessenen Stressmomente, wohingegen
in den blau dargestellten Bereichen verhalt-
nismaflig weniger Stressmomente gemessen
wurden. Die nach dieser Vorgehensweise ent-
standene Heatmap dient der Forschungsarbeit
.Decoding Stress” als ein erster Uberblick iiber
die neuralgischen Stress-Hotspots fur Radfah-
renden in Karlsruhe und bildet die Grundlage

SETTING DER MESSUNGEN: SMARTBAND EM-
fir die angefihrte Stressorenanalyse. PATICA E4 UND SMARTPHONE

UNTERSUCHUNGSGEBIET

Im Rahmen der hier vorgestellten Arbeiten wurde der identifi-
zierte Stress-Hot-Spot rund um den Karlsruher Ludwigsplatz
von den studentischen Forschungsgruppen analysiert und
neue Ansatze der Stressorenanalyse erprobt. Dieser hochfre-
quentierte und zentral gelegene Stadtraum entspricht in ei-



UNTERSUCHUNGEGEBIET LUDWIGSPLATZ IN KALRSRUHE IN HEATMAP UND LUFTBILD

QUELLE HINTERGRUNDKARTE: (OBEN) OPENSTREETMAP, (UNTEN] GOOGLE MAPS, BILDER ©2023 CNES / AIRBUS, GEOBA-
SIS-DE/KBKG, GEOCONTENT, MAXAR TECHNOLOGIES, KARTENDATEN ©2023



nem hohen Maf3 dem Anspruch der Studie, die Wahrnehmung
von Stadtraumen und die damit verbundenen ,weichen” Fak-
toren in den Fokus der Stressorenanalyse zu riicken und ihre
verschiedenen Einflisse und Korrelationen zu erforschen. Die
untersuchte Route fihrt dabei von Westen tber den Stephan-
platz und die Karlstraf3e Uber den Ludwigsplatz weiter nach
Osten. Die Abgrenzung des Untersuchungsgebiets, die von
der Untersuchungsroute abgehenden Straf3en, sowie die an-
grenzenden Freirdaume sind in der rdumlichen Ubersicht auf
Seite 10 und Seite 14 dargestellt. Neben den stadtstrukturell
pragenden Elementen, dem Verlauf wichtiger Fahrradrouten
und der hohen Frequentierung konnen in diesem Gebiet zu-
satzlich auch verschiedene Raumanspriche und -konflikte
beobachtet werden.

EINFLUSSFAKTOREN

Beginnend im Mai 2023 beschaftigten sich die 15 Forschungs-
gruppen dann im Rahmen der Studie intensiv mit der Analy-
se jeweils eines potentiellen Stressfaktors auf dem definier-
ten Untersuchungsgebiet. In einer ersten Annaherung wurde
in diesem Zusammenhang als eine erste Orientierungshilfe
ein Pool aus verschiedenen Themengebieten und potentiellen
Stressfaktoren definiert, bei denen von einer Einflussnahme
auf das subjektive Empfinden von Radfahrenden bei der Be-
wegung durch den Untersuchungsraum ausgegangen werden
kann, beziehungsweise vermutet wird. Dabei wurden neben
beispielsweise baulichen, gestalterischen und freiraumspezi-
fischen Faktoren auch sensuelle Faktoren, wie zum Beispiel
die Wahrnehmung von Gerlchen, Gerauschen und Larm als zu
untersuchende Faktoren identifiziert.

Aufbauend auf der Untersuchung ihres jeweiligen potentiellen
Stressfaktors experimentierten die Forschungsgruppen in den
folgenden Wochen mit der Entwicklung addquater .analoger”
Analysemethoden und deren Ubersetzungsmaéglichkeiten. Die
ausgewahlten Themen wurden dabei im Laufe der Untersu-
chungen angepasst und spezifiziert.

11
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ERHEBUNGEN UBERSETZUNG AUSWERTUNG

ABSTRAHIERTE VERGLEICHBARKEIT
STRESSORENABWICKLUNG
Stress N
A B D F
jlf H : : A B C D E F

Ubersetzen der rdumlichen Situation
in ein schematisches Grundgerdist

IR AV

Ubertragen und Ubersetzen
in die Stressorenabwicklung

DIAGRAMM UBERSETZUNGSMETHODIK, QUELLE: DISSERTATIONSVORHABEN NINA HAUG, 2023

Neben den intensiven Vor-Ort-Untersuchungen mithilfe von
Mappings, Skizzen und fotografischen Dokumentationen, die
sehr spezifisch auf die Analyse der jeweiligen Stressfaktoren
zugeschnitten sind, wurde im Rahmen der Arbeiten insbeson-
dere mit der Ubersetzung der Analyseerkenntnisse in schema-
tische .Stressorenabwicklungen™ experimentiert.

Im Rahmen dieses Ubersetzungsprozesses wird die Bewe-
gungslinie der raumlichen Untersuchungen im Schema der
Stressorenabwicklung als x-Achse Ubertragen. Die abgehen-
den Straflen bilden dann zusatzliche Fixpunkte in y-Achse.
Mithilfe von individuell definierten Bewertungsskalen konnen
damit die raumlichen Beobachtungen der Analyseplane in das
Schema der Stressorenabwicklungen transferiert und ver-
gleichbar gemacht werden.

Perspektivisch soll mit dieser Ubersetzung ein Beitrag dazu
geleistet, das Zusammenspiel aus subjektiven und objektiven
Komponenten in der Stressorenanalyse zu systematisieren und
in einer Art vergleichbar zu machen. Durch die Gegeniberstel-
lung der entstandenen Abwicklungen in einer Art ,Matrix” soll
dann erprobt werden, welche Korrelationen zwischen den ein-
zelnen Faktoren identiviziert werden kénnen.
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ANNE MAAS

LUISA WEBER

DECODING_EINDEUTIGKEIT DER ORIENTIERUNG

Die meisten Radfahrer*innen entscheiden sich auf der Wald-
strafle weiter geradeaus in Richtung Schloss zu fahren, anstatt
an der Amalienstrafle auf die City-Route-Sid abzubiegen. Ob-
wohl die City-Route extra gekennzeichnete Fahrradspuren
und eine klare Vehrkehrsregelung durch Beschilderungen und
Ampeln enthalt, tiberwiegt die Orientierung zum Schloss. Der
Blick wird durch den pragnanten, gelben Mittelstreifen auf
dem Boden, sowie verschiedenen Raumkanten weiter gerade-
aus gelenkt. Zudem befinden sich entlang der Fuf3gangerzone
verschiedene bekannte Platze, die zur Orientierung dienen und
eine bessere Ubersicht schaffen. Durch die Fehlende Beschil-
derung und der teilweise sehr belebten Fu3gangerzone entste-
hen allerdings unubersichtliche Konfliktsituationen zwischen
den Verkehrsteilnehmer*innen. Die

Fahrradroute scheint dagegen deut- Q e p
lich enger und fuhrt erst ein Stiuck jean&david 3 min ,’,;)G/:

: : Beste Rout, ,
aus der Stadt, bevor man wieder in ats SRS Q Auw

Richtung Innenstadt abbiegt. Entlang B8O

dieser Route gibt es kaum pragende
Orientierungspunkte.

Ein weiterer Grund fir die Nutzung
der FuBBgangerzone konnte die Orien-
tierung uUber Navigationssysteme wie
Google Maps sein, bei der dieser Weg

tovchen

zeigt wird, die am wenigsten Abbie-

als beste und schnellste Route ange- | soft ()
v 200m

gungen enthalt.

Mein Fahrrad TIER

3 min (850 m)

GroBtenteils flach
UNTERSUCHUNGSGEBIET

RactanirantTarra Mara

B voi 2o 3
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ANNE MAAS
LUISA WEBER

DECODING_BEWEGUNGSKONFLIKTE

Die erste Ursache von Bewegungskonflikten liegt in der Ver-
kehrsdichte. Je mehr und vor allem je unterschiedlicher die
Verkehrsteilnehmer*innen desto hoher das Unfallrisiko. Zu-
dem gibt es sowohl in der Waldstraf3e als auch in der Erbprin-
zenstrafle viele Engstellen, da hier der Gehweg durch Cafés
und Restaurants belagert wird. Somit nutzen viele Fuf3gan-
ger*innen die Fahrspur. Durch haltende Lieferfahrzeuge wird
der Konflikt noch gréfer. Ebenfalls ausschlaggebender Faktor
fir die Analyse der Bewegungskonflikte ist der Uberblick.
Durch die geschlossene Blockbebauung werden Kreuzungen
erst kurz vorher einsichtig. Ein weiteres Konfliktpotenzial liegt
in verschiedenen Geschwindigkeiten der Verkehrsteilnehmer.
An der Kreuzung Waldstra3e/Karlstrafle kreuzen sich FuBgan-
ger*innen,Radfahrer*innen,

PKWs sowie die Straflenbahn,

ohne dass die Vorfahrtssituation

durch Beschilderungen gere-

gelt wird. Der/Die Uberquerende "
Radfahrer*innen muss selbst
die Geschwindigkeiten der an-
deren abschatzen und zusatzlich
auf das Gleisbett achten. Der
letzte Aspekt ist die Ablenkung
durch andere Verkehrsteilneh-

Gleisiibergange
(KarlstraBe)

keine Fahrbahn-
unterteilung (KarlstraBe)

. . eiineh M’ or
mer*innen oder die Schaufens-  vaqissens
.. . und Fah™ b,
ter der Laden, was zu Konflikten e g0,
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JOHANNES KAUTZMANN
PAULA SCHMIDT

DECODING_BAUME & VERSCHATTUNG

Im Rahmen unserer Analyse haben wir uns auf einen Nachmit-
tagim Sommer konzentriert, da zu dieser Zeit die Verschattung
den grofiten Einfluss auf Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer
hat. Die Hauptquelle der Verschattung stellen hier die umliegen-
den Gebaude dar, da der Fahrradweg entlang der Bebauung ver-
lauft. Besonders bemerkenswert ist der Bereich des Stephans-
platzes, wo eine Reihe von Baumen einen Teil des Fahrradwegs
verschattet.

Die Baumreihe am Ludwigsplatz bietet den Radfahrerinnen und
Radfahrern eine angenehme Schattenspende. Dies tragt dazu
bei, die Hitzebelastung zu verringern und den Fahrkomfort zu
erhohen. Die Schattenwirkung der Baume macht den Fahrrad-
wegan dieser Stelle attraktiver und konnte potenziell zu einer
Steigerung des Radverkehrs beitragen.

In den Bereichen der Kreuzung Karlstra3e-Waldstraf3e sowie
KarlstrafBe-Amalienstraf3e gibt es hingegen keinerlei Verschat-
tung fur die Fahrradfahrenden. Diese Abschnitte sind von dire
ter Sonneneinstrahlung betroffen, was insbesondere an einem
sonnigen Nachmittag im Sommer zu einer erhohten Hitzebelas-
tung fuhren kann. Hier konnten Maf3nahmen zur Verbesserung
der Verschattung erwogen werden.

SCHEMASCHNITT AMALIENSTRASSE SCHEMASCHNITT ERBPRINZENSTRASSE
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JOHANNES KAUTZMANN
PAULA SCHMIDT

DECODING_VERSIEGELUNG & HITZE

Unser Untersuchungsgebiet weist grof3tenteils eine vollstandige
Flachenversiegelung auf. Es gibt verschiedene Straf3enbelage,
doch nahezu alle sind vollstandig versiegelt und erlauben keine
naturliche Versickerung von Wasser. Dennoch gibt es innerhalb
der Strecke Unterschiede in der Temperatur. Besonders er-
wahnenswert ist der Bereich des Kirchplatz St. Stephan, wo die
Luft durch mehrere Faktoren gekihlt wird. Ein Wasserspiel auf
dem Platz sorgt fir eine angenehme Abkuhlung, wahrend eine
Hofdurchfahrt zu einem begrinten Innenhof und die Beluftung
durch Querstraflen den kihlenden Effekt verstarken. Ebenso
tragt der Bereich des Ludwigsplatzes zur Kihlung bei. Hier tra-
gen Baume und ein Brunnen auf und um den Platz herum zur
Schaffung eines angenehmen Mikroklimas bei.

Die Flachenversiegelung hat einen direkten Einfluss auf das
stadtische Mikroklima. Durch die begrenzte Fahigkeit der Ober-
flachen zur Wasserversickerung entsteht ein sogenannter Hit-
zeinseleffekt, bel dem sich die Hitze in den versiegelten Berei-
chen staut und zu einer Erwarmung der umgebenden Luft fihrt.
Dies kann zu einer unangenehmen und belastenden Umgebung
fur Fulgangerinnen und Fuf3ganger sowie Radfahrerinnen und
Radfahrer fihren. Insgesamt verdeutlicht die Analyse, dass
die Flachenversiegelung und das Vorhandensein von Verschat-
tungselementen einen erheblichen Einfluss auf das Mikrokli-
ma im Untersuchungsgebiet haben. Die gezielte Integration von
Grinflachen, Baumbepflanzung und Verschattungselementen
kann dazu beitragen, die Temperatur zu regulieren und ein an-
genehmes stadtisches Umfeld zu schaffen. Bei der stadtebauli-
chen Planung und Gestaltung von urbanen Raumen sollten da-
her Maf3nahmen zur Reduzierung der Flachenversiegelung und
zur Schaffung von kihleren Bereichen mit ausreichender
Verschattung bertcksichtigt werden.

DETAIL KUHLUNG

DETAIL HITZE
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MARCEL ERDMANN

DECODING_BAULICHE DICHTE

Die baulicher Dichte in urbanen Gebieten kann fur viele Fahr-
radfahrer zu einem erhdhten Stress Niverau fuhren. Dies lasst
sich auch in zu Untersuchenden Gebiet erkennen. Besonders in
den Dicht bebauten Bereichen der Radstrecke lasst sich ein ver-
mertes auftreten der Stressreaktion feststellen. Dies liegt be-
sonders an der engen Gestaltung von Straf3en, der hohen
Anzahl an Kreuzungen und auch am nicht rechtzeitig einzuse-
hendem Straf3enverlauf. Die Gestaltung fihrt zu einer erhoh-
ten notwendigen Aufmerksamkeit der Radfahrer um sich den
standig andernden Verkehrsbedingungen und Gefahren recht-
zeitig anpassen zu konnen. Bei einer Befragung einiger Nutzer
der Fahrradstrecke konnten die Kreuzungssituationen welche
durch die Bebauung schwer einehbar waren, als grofier Stress-
faktor ermittelt werden. Besonders problematisch waren fur
die Befragten die Kreuzungen mit der Karlstrale und mit der
Herrenstraf3e. Neben der schlechten Sicht kann eine starke Be-
bauung auch zu fehlender Belichtung der Straf3e, zu einem zu
hohem Verkehrsaufkommen, fir die Breite der Strafe und zu
Ablenkungen durch besondere Gebaude fuhren.

Die schlechtere Einschatzung der Verkehrslage an Kreuzungen
lgsst sich in dieflem Beispiel der Kreuzung Herrenstraf3e/Erb-
prinzenstrafe gut erkennen.

Position 1

Der Fahrradfahrer bewegt sich mit durchschnittlich 4,2m/s auf
Position 2 der Kreuzung zu. An Position 1 hat hat er eine Re-
aktionsfahigkeit von ca. 3s bei einem Sichtfeld von ca. 78 Grad
auf die Strafle.

Position 2

An Position 2 hat der Fahrradfahrer sein mégliches Sichtfeld
von 180 Grad auf die Strafle. Die mdgliche Reaktionsfahigkeit
ist an dieser Position schon aufgebraucht.
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SOPHIA KASSEL
GINA KRAFT

DECODING_STRASSENQUERSCHNITTE

Bei Messungen des Querschnitts stellte sich erstaunlicherweise
heraus, dass diese nahezu uberall sehr ahnlich sind. Doch die
Abgrenzungen, sei es das Offnen hin zu einem Platz oder eine
Gebaudefassade, sowie die Mobilierung der Strafensitiation
eroffnen standig neue Eindricke. So ist eine klare Abgrenzung
durch Blumenkibel und Banken zwischen Gehweg und Straf3e
in der Waldstraf3e bei Standpunkt 1 gegeben. Bei Standpunkt 2
wird lediglich durch Belagswechsel klar, wo Abgrenzungen der
Strafle und dem angrenzendn Stephanplatz liegen. Der Quer-
schnitt wirkt hier offen und schwimmend. Die Standpunkte 3 off-
net sich nordlich hin zu einem bestuhlten Platz, der etwas erhoht
ist. Es ahnelt einer Grenze zwischen dem Platz und der Strafle
und weniger einer Schwelle, wie es bei Standpunkt 2 der Fall
ist. Standpunkt 4 und 5 6ffnen sich auf einer Seite hin zum Lud-
wigsplatz und auf der anderen Seite sind sie durch die Gebaude-
fassaden begrenzt. Die Baumreihe am Ludwigsplatz ermoglicht
ein Durchsehen und wirkt als Schwellezwischen Straf3e und dem
bestuhlten Platz.

Die Standpunkte 6 und 7 sind als eher kritisch zu betrachten,
da die Querschnitte beiderseits von Gebaudefassaden begrenzt
werden und zusatzlich teilweise der komplette Gehweg mit
Bestuhlung der Gastronomie belegt ist. Als Fuflganger findet
man sich nicht richtig zurecht und weif3 nicht
genau wo man laufen soll. Der letzte Stand-
punkt 8 offnet sich auf einer Seit ewieder zu
einem Platz, dem Kirchplatz der St. Stephans
Kirche. Dort befinden sich Sitzmaoglichkeiten
und ein Wasserspiel. Der Querschnitt wirkt
durch lediglich den Belagswechsel zum Platz
hin sehr offen und grofBzigig.

STRASSENEBENEN
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SOPHIA KASSEL
GINA KRAFT

DECODING_SICHTFELD

Die Waldstraf3e zeichnet sich durch die Blumenkibel und Sitz-
banke entlang der Route aus, die den Blick zwar leiten, teil-
weise aber die Sicht auf den Gehweg vermindern. Die Uber der
Fahrbahn hangenden Lampions verbreiten Flair, schranken al-
lerdings auch die Sicht nach oben ein und konnen von der Stra-
e ablenken. Das Sichtfeld ist grof3, dennoch wird die Situation
aufgrund vieler verschiedener Gegenstande unibersichtlich. Im

weiteren Verlauf kreuzt die Waldstraf3e die Karlstraf3e. Hier mis- ~ LAMPIONS IN DER
WALDSTRASSE

sen zu Full Gehende sowie Radfahrende ohne Ampelanlage tber
die doppelte Bahnschiene ebenso wie eine Spur Auto- und Rad-
verkehr gelangen. Das Sichtfeld ist zwar breit, jedoch scheint die
Situation durch parkende Autos, Werbetafeln und Schilder un-
Ubersichtlich.

Am Anfang des Ludwigsplatzes, noch bevor die Blumenstralle
kreuzt, verengt sich die Sicht. Auf der rechten Seite befindet sich die
Bestuhlung einer Gastronomie sowie Sonnenschirme und Bepflan-
zungwahrend auf der linken Seite Fahrrader parken. Durch die nied- Eigg?gﬁ\ig"?mg%ﬁﬂ
rige Baumreihe auf der linken Seite konnen Blicke auf das bestuhlte

Plateau fallen. In der Erbprinzenstrafle setzt sich die Baumreihe des
Ludwigsplatzes auf der rechten Seite fort, bis sie zum Ende hin ver-
schwindet. Links reihen sich die Stihle und Tische eines Restau-
rants. Vor der Abzweigung der Blrgerstraf3e befinden sich Marki-
sen, die die Sicht nach oben einschranken sowie Pflanztroge.

Im Verlauf der Erbprinzenstraf3e schiebt sich immer wieder die
Madblierung der Auflengastronomie in das Sichtfeld. Hinzu kom- ,
men Werbetafeln an Straflenlaternen und Geschaftslogos, die  BAUMREIHE, PARKENDE
von den Hauswanden aus auf die Straf3e herausragen. Die Kreu- EQQ?S,:\EEE'GWERBUNG&
zung mit der Herrenstrafle scheint Ubersichtlich. Auf Hohe des

Kirchplatzes St. Stephan, an welchem die Streckenanalyse endet,

weitet sich das Sichtfeld links auf den Platz aus.
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PIA KANSTINGER

DECODING_BEWEGUNGSLINIEN

Es gibt keine klare Aufteilung der Wege fur die jeweilige Bewe-
gungsrichtung. Durch die Fuf3gangerzone und die Laden auf den
unterschiedlichen Straf3enseiten gibt es vermehrte Seitenwech-
sel der Ful3ganger. Dieses Verhalten beeinflusst auch die Fahr-
radfahrer mafigebend, welche dann ausweichen missen. Die
Mischung von verstreut herumlaufenden Passanten und schnell
fahrenden Fahrradfahrern sorgt fur viele ausweichende Bewe-
gungslinien der Beteiligten. Dies wird zudem noch durch blo-
ckierte Durchgange intensiviert. Dabei spielen beispielsweise an
der Kreuzung Waldstraf3e und Karlstraf3e die StrafBenbahnen und
Autos eine grof3e Rolle, welche Vorrang vor dem Fuf3- und Rad-
verkehr haben. Diese fihren auflerdem auch oft fur erschwerte
Blick-beziehungen, da man den entgegenkommenden Fuf3- und
Radverkehr erst nach der Vorbeifahrt der Bahnen wahrnehmen
kann. Aber auch die Markte, welche auf dem Stephansplatz
stattfinden, sorgen fir zunehmende wechselhafte Bewegungsli-
nien der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Insgesamt missen
sehr oft schnelle Entscheidungen des wei-  mmmmmmy
teren Weges gefallt werden. Besonders
fir langere oder breitere ,Gefdhrte” wie
zum Beispiel Fahrrader mit Kinderanhan-
ger, Lastenfahrrader, Kinderwagen, Roll-
stihle ist die Durchwegung erschwert.
Zusammenfassend lasst sich sagen, dass
die Bewegungslinien von der Dichte des
Verkehrs abhangen, aber auch vom Sicht-
feld der Verkehrsbeteiligten.

SKIZZE UBERGANG WALD- UND KARLSTRASSE
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JASMIN MAICHLE
AURELIE PHA

DECODING_ART DER NUTZUNGEN

Das Untersuchungsgebiet kann auf Nutzungsebene in drei Be-
reichen eingeteilt werden. Der erste Abschnitt ist die Waldstral3e
bis zur Kreuzung mit der Amalienstrafle, der hauptsachlich aus
kleineren Laden mit vereinzelten Restaurants, Cafés aber auch
aus Dienstleistern besteht. Der zweite Abschnitt befindet sich
zwischen der Amalienstraf3e und der Erbprinzstafle und umfasst
drei Platze: den Stephansplatz, den Platz, genutzt durch .Leh-
ners Wirtshaus™ und den Ludwigsplatz. Dieser Raum, ist gepragt
durch grofle Flachen, die durch unterschiedlichste Nutzungen
belebt werden. Der Stephanplatz unterscheidet sich hier, da er
meistens eine leere Flache ist, aufler an den Tagen, an welchen
er von Markten bespielt wird. Der letzte Abschnitt befindet sich
auf der Erbprinzstaf3e bis Herrenstrafle.

Da alle drei Bereiche gepragt von Verkauf sind, bendtigen sie
Anlieferungsbereiche. Mehrere Tore und Einfahrten, die zwi-
schen den Laden im ersten und dritten Bereich zu sehen sind,
verraten dies. Die Anlieferungszeiten konnten zu bestimmten
Uhrzeiten mit dem Fahrradverkehr kollidieren und somit ein
Stressfaktor sein. Der zweite Bereich
wird durch seine Auflenbereichsnutzung
durch die dort angesiedelten Restau-
rants und Cafés gepragt, dies bedeutet,
dass zwischen Gebadude und Platz ein
standiger Wechsel besteht, das kann den
Fahrradverkehr zu Stof3zeiten enorm
beeintrachtigen. Dort und besonders
auf dem Stephanplatz, wenn Markt ist,
laufen die Menschen tendenziell durch-
einander, was wiederum den Fluss der
Fahrradfahrer stort.

REGELMASSIGE MARKTNUTZUNG DES STEPHANSPLATZES
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JASMIN MAICHLE
AURELIE PHA

DECODING_MOBLIERUNG DES STADTRAUMS

Je nach Nutzung unterscheidet sich die Straflenraumnutzung.
Man kann tendenziell von permanenter und temporarer Moblie-
rung sprechen. Zur permanenten Nutzung zahlen unteranderen
Straf3enlaternen, Bepflanzung, Banke, etc. pp. Zur temporaren
Mdoblierung zahlen Tische und Stuhle und Verkaufsgegenstan-
de. Hierbeiist jedoch aufgefallen, dass die eigentlich temporare
Bestuhlung der Restaurants und Cafés, oftmals gar nicht ent-
fernt wird. Auch der ruhende Verkehr spielt eine wichtige Rolle,
denn in den besagten Abschnitten, stehen nicht nur sehr viele
Fahrrader, sondern auch Motorrader und Autos.

Sowohl permanente als auch temporare Objekte kdnnen zum
Stressfaktor werden, da sie einerseits den Bewegungsfluss
einschranken und zum Teil auch irritieren, wo man Uberhaupt
fahren soll. Temporare Objekte, die umgestellt werden konnen,
andern regelmafiig das Straf3enbild und sind damit auch fur die
Fahrradfahrer unberechenbar die im Untersuchungsgebiet oft
verkehren. In unserer Analyse wurde die Moblierung in drei Ka-
tegorien unterteilt, um die Situationen und ihre Folgen besser
beurteilen zu konnen. Unterschieden

wurde zwischen Maoblierungen, die an-

dere Objekte .anzieht”, wie beispielswei-

se Straflenlaternen an denen Fahrrader

angebunden werden. Moblierungen, die o™
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JULIA ENGELMANN
LISBETH ROMERSPERGER

DECODING_FASSADENELEMENTE

Die Gestaltung von Fassaden sowie deren Beschilderung, haben
gerade in Fullgangerzonen bzw. im Innenstadtbereich eine er-
hebliche Auswirkung auf das Stressempfinden von Radfahren.
Entlang der analysierten Strecke konnten wir drei Fassadenele-
mente identifizieren, die einen besonderen Einfluss haben und
je nach Gestaltung, Haufigkeit und Dichte in den meisten Fallen
sowohl einen positiven als auch einen negativen Effekt hervorru-
fen konnen.
Schaufenster wirken generell stimulierend und sorgen bei de-
zenter Gestaltung, entlang ruhigerer Bereiche bzw. bei wenig
Verkehr fir angenehme Abwechslung (z.B. Bereich sudliche
WaldstraBe). Enthalten sie jedoch zu viele Informationen oder
sind mit vielen verschiedenen Farben und Beschriftungen ge-
staltet, lenken sie eher ab und konnen zu einer visuellen Rei-
zUberflutung beitragen (z.B. Geschéfte Erbprinzenhof).
Vordacher und Markisen haben einen positiven Effekt auf das
Stressempfinden, da sie eine Zonierung des Straflenraums
schaffen. Fulliganger bevorzugen diese Bereich zudem haufiger
zum passieren und die Raumverhaltnisse scheinen klarer defi-
niert zu sein (siehe z.B. stidliche Waldstrafe, Butlers, etc.].
Beschilderungen bzw. Werbeschilder konnen bei reduzierter
Verwendung und gerade als in den Straf3enraum hineinkragende
Elemente fUr den Radfahrer eine
— gute Orientierung. Bei zu hoher
Dichte und Haufigkeit oder auch
in Kombination mit Uberladenen
Schaufenstern kommt es jedoch
zum gegenteiligen Effekt: Der
StraBenraum wirkt unibersichtli-
cher und Verkehrsteilnehmer sind
zunehmend Uberfordert.

BESCHILDERUNG MIT FERNWIRKUNG
AUSSERHALB DES SICHTFELDS

VORDACHER
haben positiven Effekt auf
das Stressempfinden durch
klarere Zonierung

SCHAUFENSTER

generell anregend, bei zu iber-
ladener Gestaltung (vielen Far-
ben und Schriften) stressférdend

BESCHILDERUNGEN

schaffen Orientierung, bei zu
héufiger Verwendung bzw.
Dichte gegenteiliger Effekt
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JULIA ENGELMANN
LISBETH ROMERSPERGER

DECODING_FREIRAUME UND PLATZE

Entlang der untersuchten Route passiert es drei stadtische Plat-
ze mit unterschiedlichen Qualitaten und Funktionen. Sie haben,
Je nach Nutzung und Bebauung, unterschiedliche Auswirkungen
aif das Stressempfinden.

Der Stephanplatz ist ein grof3er, offener und weitsichtiger Platz,
der in verschidene Zonen gegliedert ist und Betonsitzelemen-
te fungieren teilweise als Schwelle, sodass ein Ausweichen an
diesen Stellen beschrankt ist. Mehrmals in der Woche findet
hier der Wochenmarkt statt und in den Sommermonaten ein-
mal pro Monat Flohmarkt. Ist das der Fall, ist der Stephanplatz
sehr stark frequentiert und bespielt. Markstande und parkende
Ausstellerfahrzeuge in der Waldstrale sowie Menschenmas-
sen nehmen viel Platz ein und wirken als
Schwelle bzw. Behinderung.

Der Ludwigsplatz wird durch die Waldstra-
Be in zwei Bereiche geteilt. Er wird aus-
schlieBlich zu gastronomischen Zwecken

P Y S P

SCHNITT AA | WALDSTRASSE - STEPHANPLATZ | M 1:500
< " TR

genutzt und wirkt dadurch eher exklusiv. huellen kungen und hohe Freq

In beiden Bereichen ist er stark mabliert
und meist gut besucht. Im westlichen Be- .
reich bildet das Podest eine Barriere. Ein e
einfaches Ausweichen auf den Platz ist

D BN M P LI

ierung als §

nicht moglich. FuBBganger und Radfahrer
mussen sich auf die Waldstraf3e beschran-
ken, was zu Enge und Stress auf der Strafle

SCHNITT BB | LUDWIGSPLATZ WEST - WALDSTRASSE | M 1:500
Podest als permanente Schwelle | Lieferverkehr als zusatzliches Hindernis

fihren kann. Anlich sieht es im 6stlichen

Bereich aus. Hier bilden Poller, Ketten und
Baume eine Begrenzung und behindern,

TR

neben der "wilden" M'O'b[ierung das Hin- SCHNITTCClLDWIGSPLATZOST-WADTE|

Poller und Ketten als permanente Schwelle | Reiziiberflutung durch starke

Méblierung | Kiosk schrénkt Sichtfeld ein

durchschlendern.

Sichtfeld Temporére

einschrankend Schwelle/ Hindernis

PLATZRAUME

e

1:500

Permanente
Schwelle / Hindernis
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KYRA WEIS

DECODING _ PARKIERUNG

Trotz vieler vorhandenen Parkplatze werden vor allem Fahr-
rader Uberall abgestellt. Vor dem Laden, wo man eben schnell
rein muss, oder an der nachsten Kette bzw. Straf3enlaterne.
Dadurch werden viele FuBBwege versperrt, sodass Ful3ganger
auf der Strafle laufen mussen. In Abhangigkeit der falsch par-
kenden Fahrrader steht die Verringerung der Straf3enbreite flr
andere Verkehrsteilnehmer. Ziel und Losung fur eine Besse-
rung ware es weitere Fahrradstander in
kleineren Abstanden anzubieten, sodass
das Parken ordnungsgerecht stattfinden
kann und man eine bessere Einsicht der
vorhandenen Parkplatze hat.
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BREITE DER STRASSE FAHRRAD- UND AUTOPARKPLATZE
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ELYESA ERBAS

DECODING _ QUERUNGSSITUATION

Im Untersuchungsgebiet stellt das Radfahren eine bedeuten-
de Komponente der Verkehrsdynamik dar. Allerdings bergen
die Kreuzungen in diesem Gebiet eine potenzielle Stressquel-
le, da sie den Konfliktbereich fir FuBganger, Radfahrer und
Kraftfahrzeuge darstellen. Insgesamt befinden sich hier etwa
10 Querungssituationen unterschiedlicher Grof3e. Diese Kreu-
zungen erfordern von samtlichen Verkehrsteilnehmern ein ho-
hes Maf3 an Aufmerksamkeit und ricksichtsvollem Verhalten.
Die Fulgangerzone, in den sich mehrere Kreuzungen befinden,
bietet eine geschitzte Umgebung fur die vulnerablen Verkehr-
steilnehmer. Innerhalb dieser Zonen konnen sie die Kreuzun-
gen ohne stetige Gefahr des motorisierten Verkehrs passieren.
Dennoch ist es unerlasslich, dass alle Beteiligten permanent
aufmerksam sind, um die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer
zu gewahrleisten. Die beiden Kreuzungen auf3erhalb der FuB3-
gangerrzone verzeichnen eine hohere Verkehrsbelastung, was
den Stressfaktor erhoht. Die geltende Vorfahrtsregelungen
mussen befolgt werden, um potenzielle Unfalle zu vermeiden.
Parallel dazu sollten Autofahrer behutsam agieren, um ausrei-
chend Raum und Sicherheit fur die schwacheren Verkehrsteil-
nehmer zu gewahrleisten.

Was stért Sie am meisten beim Fahrradfahren?

ANBINDUNGSWEG SEITLICH DER LANDESBIB. QUELLE: BMDV / STATISTA 2023
AN ERBPRINZENSTRASSE
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Mittlere Kleinteiligkeit
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Keine Kleinteiligkeit
Gullideckel 0.4.

Versuchte Fahrbahnausbesserung
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MAJA JOVANOVIC
LEONIE GRUBER

DECODING _ BODENBESCHAFFENHEIT

Der analysierte Ausschnitt der Strecke Waldstraf3e - Erbprin-
zenstrafle ist durch den Wechsel verschiedener Bodenbeldge
gekennzeichnet. Die Beschaffenheit des Bodens, das Materi-
al und dessen Qualitat wird vor allem von Radfahrern deutlich
wahrgenommen.

Die Bodenbeldage weisen durch das Aufnehmen der Stra3enfluch-
ten und die Ausrichtung eine Orientierung fur die verschiedenen
Verkehrsteilnehmer auf. Der Materialwechsel lasst die Strecke
in verschiedene Zonen gliedern. Dabei findet man verschiedene
gebundene und ungebundene Pflastersteine in verschiedenen
GrofBen sowie Asphalt vor. Einzelne Abschnitte werden durch die
Anordnung der Materialien in Fugénger und Radfahrer / Autos
gegliedert, wahrend andere Zonen keine Hierarchie aufweisen.
Wahrend sich die fugenlosen asphaltierten Strecken hervor-
ragend zum Fahrradfahren eignen, werden andere durch ihre
Kleinteiligkeit und Unebenheit von Fahrradfahrern als unange-
nehm wahrgenommen. Vor allem der Abschnitt nach Querung
der Karlstrafle, sowie die Straf3enkreuzungen auf der Erbprin-
zenstrafle werden durch die kleinen ungebundenen Pflasterstei-
ne deutlich wahrgenommen. Auf der Waldstral3e sticht ein gel-
ber Streifen aus SteinflieBen hervor,
der als Strahl den Weg in Richtung des
Karlsruher Schlosses weist. Um die
Erschitterungen wahrend der Fahrt zu
meiden, wird dieser dichtere Streifen
oftmals als Fahrbahn gewahlt.

BILDLEGENDE LAGEPLAN
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MAJA JOVANOVIC
LEONIE GRUBER

DECODING _ ERDGESCHOSSNUTZUNGEN

Der analysierte Ausschnitt der Strecke Waldstraf3e - Erbprin-
zenstrafle ist von einer belebten Erdgeschoss-Zone und deren
Ausbreitung auf den Fuf3gangerbrerich gepragt.

Die Nutzungen lassen sich dabei in verschiedene Kategori-
en einordnen. Uberwiegend lassen sich dort kleine Einzelhan-
dels-Laden fur Dekoration, Einrichtung und Lebensmittel sowie
Restraurants und Cafés vorfinden.

Wahrend sich die Laden eher punktuell oder linear an der La-
denfront und auf dem Ful3gangerstreifen ausbreiten, aber den
Durchgang totzdem ermdglichen, nimmt die AuBenbestruhlung
der Restraurants und Cafés den kompletten Fuf3gangerbreich
ein.

Aus diesem Grund findet jeglicher Verkehr in der mittleren Zone
der Strafle statt. Zusatzlich wird der Weg durch Abstellmaglich-
keiten flr Fahrrader oder grofle, nicht verschiebbare Pflanzen-
kUbel unterbrochen. Durch die Nutzung von Autos, Fahrradfah-
rer:innen und FuBganger:innen ist die Zone sehr durchmischt
und undbersichtlich.

ﬂ
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LENA TRANKEL
LUKAS KIRCHGASSNER

DECODING _ FUHRUNGSFORM

Beziglich der Fuhrungsformen gibt es in dem Analysabschnitt
unterschiedliche Leitungsformen. Diese gehen von deutlichen,
klar gekennzeichneten Fihrungsformen bis hin zu Bereichen,
in denen sich der Radfahrer intuitiv und selbst seinen Fahrbe-
reich auf der Strafle fast schon suchen muss. Zwar ist der Rad-
fahrbereich nicht durch besondere auf dem Boden vorfindbaren
Abgrenzungen gekennzeichneten, aber durch die Oberflachen-
materialien. So sind im gesamten Abschnitt rote und graue
Pflastersteinbereiche am Seitenrand oder, wie um den Ludwigs-
platz auch auf der gesamten Straf3enbreite vorzufinden. Diese
Seitenbereiche sind flr Fuflganger und Radfahrer ausgelegt.
Allerdings ist es flr beide Gruppen fast unmdglich diese Berei-
che zu nutzen, da sie von den Geschaften als Ausstellungsflache
ihrer Produkte oder als AuB3enbereich der Restaurants genutzt
werden. So muss sich der Radfahrer doch grof3tenteils selbst
eine sichere Fahrspur suchen. Hinzu kommt auch, das im Be-
reich der Herrenstraf3e die Mittelspur nicht
nur von den FuBlganger und Radfahrern ge-
nutzt werden sondern hier auch noch der Lie-
ferverkehr der Geschafte unterwegs ist.

ERBPRINZENSTRASSE

WALDSTRASSE

UNTERBRECHUNG DER WEGLEITUNG SUDLICHE WALDSTRASSE

49
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LENA TRANKEL
LUKAS KIRCHGASSNER

DECODING _ FARBIGKEIT & MATERIALITAT

In Bezug auf die Farbigkeit der angrenzenden Gebaude sowie
der Materialitat des Untergrundes fiel uns auf, dass es gerade
im untersuchten Bereich sehr bunt ist, die Oberflachenmateria-
lien aber im Grof3en und Ganzen gleich sind. Zwar gibt es ab und
zu einen Wechsel von Pflastersteinen zu geteertem Untergrund,
aber immer ein fur Fahrrader angenehmer Belag.

Durch die Ladengeschafte, die sich an der Strecke entlang an-
ordnen, gibt es einen starken Wechsel der Farben in der Um-
gebung. Auch am Ludwigsplatz findet man, gerade im Sommer,
durch die Sonnenschirme der Restaurants eine starke Farbig-
keit. Die unterschiedlichen Farben beginnen allerdings schon
direkt in der sldlichen Waldstraf3e, da hier bunte Lampions
zwischen den Hausern gespannt sind, welche im Dunkeln noch
zusatzlich leuchten. Zusatzlich gibt es hier durch die gelben,
in den Boden eingelassenen Fliesen eine Farbigkeit auf dem
Untergrund. Falschlicherweise wird man von diesem anderen
Material und der Farbigkeit im Boden dann an der Kreuzung
der Amalienstrafle weiter die Waldstrafle
entlang geleitet, obwohl die vorgeschrie-
bene City-Radroute nach rechts in die
Amalienstrale abbiegt. Wirde man der
vorgeschriebenen Route folgen, kann man
nicht am Ludwigsplatz sowie an der Erb-
prinzenstraf3e vorbei, die durch ihre Farb-
gebungen zu Beeintrachtigungen fur den
Radverkehr sorgen konnen.

FARBE IM STRASSENRAUM
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AIMEE ISSAKA

DECODING _ BEWEGUNGSDICHTE & BEWEGUNGSMUSTER

Die Erbprinzenstrafle in Karlsruhe zeichnet sich durch eine in-
teressante Dynamik ihrer Bewegungsmuster und Bewegungs-
dichte aus. Aufgrund der Auf3enbespielung der Gewerbe ist die
StraBenmitte am starksten frequentiert. Die Menschen mis-
sen ausweichen, um den Hindernissen entlang der Ful3ganger-
zone zu entgehen. Dies ist auf verschiedenen Faktoren zurick-
zuflhren, wie beispielweise die Nutzung der Straflenmitte als
Durchgangsroute fur Fahrradfahrer und FufB3ganger stromen
aus den angrenzenden Seitenstraf3en in die Mitte der Erbprin-
zenstrafle. Da in der Straflenmitte keine festen Hindernisse wie
Straflencafés oder Werbetafeln vorhanden sind, entsteht hier
eine erhohte Bewegungsdichte, was zu einem gewissen Kon-
fliktpotential zwischen den ver-
schiedenen Verkehrsteilnehmern
fihren kann. Nichtsdestotrotz
schafft es eine lebhafte Atmospha-
re und macht die Erbprinzenstrafle
zu einem belebten Ort.

ERBPRINZENSTRASSE AM SEGAFREDO CAFE STRASSENQUERSCHNITT
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JULIAN FEHRENBACHER

DECODING _ VERSIEGELUNG & VERSICKERUNG

In diesem Gebiet gibt es zahlreiche versiegelte Flachen, auf de-
nen Regenwasser nicht versickern kann. Nur wenige Flachen
haben die Fahigkeit, Regenwasser gut aufzunehmen. Obwohl
viele unterschiedliche Arten der Bodenbelagen vorhanden sind,
konnen die meisten nur maflig oder schlecht Wasser aufneh-
men. Die Strafen haben etwas mehr versiegelte Flachen als die
drei Platze.

Asphalt
Fugen: keine
voll versiegelte Fléche

2

gebundene Pflastersteine
Gleisbett

MaBe: ca. 15/15cm
Fugen: ca. lcm, Mértel
voll versiegelte Fléche

3

gebundene Pflastersteine
MaBe: ca. 7/7cm

Fugen: ca. 1-3cm, Mértel
voll versiegelte Flache

wassergebundene
Schotterflache

Fugen: keine

leicht versiegelte Flache

Kopfsteinpflaster

MaBe: ca. 7/7cm

Fugen: 1-3cm, sehr dichter Sand
teilw. stark ausgewaschene Fugen
mittel versiegelte Fléche

9

Kopfsteinpflaster

MaBe: ca. 7/7cm

Fugen: ca. 1-3cm, Sand mit Gras
teilw. stark bewachsene Fugen
mittel versiegelte Fléche

ungebundene Platten
MaBe: ca. 30/30cm
Fugen: ca. 0,5cm

Sand mit Grasbewuchs
stark versiegelte Flache

5

ungebundene Pflastersteine
MaBe: ca. 15/15cm

Fugen: ca. 0,5cm, Sand mit Gras
(auch in anderem Farbton)

stark versiegelte FlGche

ungebundene Platten
MaBe: ca. 25/15cm
Fugen: ca. 0,5cm

Sand mit Grasbewuchs

| stark versiegelte Flache

Sand
Fugen: keine
unversiegelte Fléche

11
Rindenmulch
Fugen: keine
unversiegelte Flache

'

Erdboden mit Bepflanzung
teilw. sehr dichter Erdboden
mit Schotter

Fugen: keine

unversiegelte Flache
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/
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Pflastersteine (gebunden) \

mit Fugen 0,5cm-Tem
M Erschiitterungskurve

Pflastersteine (ungebunden)

mit Fugen 1cm-2cm

Erschiltterungskurve
Asphalt

Beschleunigung in z-Achse (m/s?)

Erschiitterung/

BlumenstraRe Biirgerstrafie

ABWICKLUNG ERSCHUTTERUNG
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DECODING _ ERSCHUTTERUNG

Die Bodenbelage wirken richtungsgebend und dienen als Ori-
entierung fur die verschiedenen Verkehrsteilnehmer, als (wie-
derholte) Marker von Kreuzungen und &ffentl. Platzen, die sich
durch einen Belagswechsel bewusst hervorheben. Gemeinsam
mit anderen Faktoren signalisieren sie neue Situationen in der
Stadt und sind Teil ihrer Gestaltung. Markant ist dabei der gel-
be Streifen aus Steinfliesen, entlang einer der Blickachsen, die
zum Schloss fihrt.

Die groBtenteils versiegelten Flachen beinhalten gebundene/
ungebundene Pflastersteine mit unterschiedlichen Fugenstar-
ken oder Asphalt. Sie sind unterschiedlich alt, bestandig und
verschieden gut befahrbar: Je grof3er die Fugen zwischen den
Pflastern, desto mehr Erschutterung ist wahrzunehmen.

Vor allem die ungebunden Pflastersteine im Bereich der Wald-
straBe nach Querung der Bahnschienen sorgen fir Erschit-
terungen beim Radfahren, weshalb oft der mittlere gelbe
Fliesenstreifen, der neben sich jeweils eine gebundene Pflas-
tersteinoberflache mit dichteren Fugen enthalt, befahren wird.
Auch Ubergénge zwischen verschiedenen Beldgen sorgen fiir
Erschittern, der Asphalt eignet sich o
wiederum sehr gut fur das Radfahren.
Hohe Ausschlage in der Erschutte-
rungskurve Uberlappen mit den Stres-
szonen. Man kann daher vermuten,
dass Erschitterungen ein wesentli-
cher Stressfaktor fur Radfahrer sind.

ERSCHUTTERUNGSMESSUNG

JACOB GAUS
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LARA KLEIN
MICHELLE MONTNACHER

DECODING _ GERUCH

Gertche im Straflenraum haben groflen Einfluss auf unsere
Wahrnehmung und das Wohlbefinden. Ob die wahrnehmbaren
Gerlche als storend empfunden oder nicht wahrgenommen
werden hangt von individuellen Praferenzen ab. Unangenehme
Geruche passiert man schneller, wohingegen man sich an wohl-
riechenden Orten eher aufhalt und verweilt.

Entlang der untersuchten Route gibt es eine vielzahl an un-
terschiedlichen Gertichen. Faktoren wie Tageszeit, Wochentag
und die Windrichtung beglnstigen dabei die Intensitat und Art
von Gerdchen sehr.

Der intensivste und am haufigsten wahrgenommene Geruch ist
dervon Essen. Besonders auffallig ist dieser an den Restaurants
Bratar und PizzaHut. Je nachdem ob die Tiren des Restaurants
offen sind ist der Geruch kurzweilig oder langanhaltend intensiv:
Die Geschafte Fullhorn und Damenmode in der Erbprinzenstra-
Be haben ebenfalls auffallige und eigenwillige Geriche, die ei-
nem passieren direkt in die Nase steigen.

An der Ecke Erbprinzenstrafle/Biirgerstrafle begegnet einem
der Geruch von Kaffee und Tee, wobei dieser deutlich von dem
Geruch aus dem Cafe Ettli dominiert wird, da dort Bohnen ge-
mahlen werden. Auf den grof3en Platzsituationen sind eindeuti-
ge Geruche nicht speziell auszumachen. Dort vermischen sich
die Geriiche von Essen, Parfum, Zi-

Autoabgase

garettenrauch, Pflanzen und Laden. Teegenurz T
Entlang der KarlstraBe und Amali- FE A
enstrafle ist vor allem bei roten Am- —

peln der Geruch von Abgasen aus- e e

zumachen.

Zigaretten

Abluft
Abfalleimer olu BOkéduft

verschiedene

Menschen  ~  cllirze

GEGENUBERSTELLUNG POSITIVER UND NEGATIVER GERUCHE
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LARA KLEIN

MICHELLE MONTNACHER

DECODING _ GERAUSCHE & LARM

Larm wird im Allgemeinen als unerwinschter, storender oder
belastigender Schall definiert. Es handelt sich um Schallwellen,
die eine unangenehme oder schadliche Wirkung auf Menschen
haben konnen. Die Wahrnehmung von Larm ist subjektiv und
kann von Person zu Person unterschiedlich sein.

Larm kann verschiedene Quellen haben, wie in unserem Fall
StrafBBenverkehr, laute Musik oder laute Gesprache. Er kann
sowohl in der Umgebung als aber auch in geschlossenen Rau-
men auftreten. Langere Exposition gegeniber Larm kann zu
einer Reihe von gesundheitlichen Problemen flhren, darunter
Stress, Schlafstorungen, Horverlust, Konzentrationsprobleme,
Herz-Kreislauf-Erkrankungen und psychische Belastungen.

Die am starksten wahrnehmbaren Gerausche entlang der Route
waren Straflenlarm, wie Motoren und auch Fahrradklingeln, als
auch Gesprache zwischen Menschen. Vorallem an Punkten an
denen auf beiden Seiten Restaurants verortet sind war es schwer
den Larm auszublenden und sich auf das eigene Gesprach zu
konzentrieren. Die Mischung aus veschiedenen Gerauschen war

dabei das, was am anstrengestensten/ T80
strssigsten war. Es konnte nicht klar ein 170
.. 160
Gerausch versucht werden auszublenden 150
und man hat automatisch kurz gewartet, 1:2
bis man weiter weg war. e |
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