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Vorwort.

Nietung und Schweillung stehen im Stahl-
bau heute in scharfem Wettbewerb. Die
Schwierigkeiten einer einwandfreien Schwei-
Bung sind aber heute noch so grof}, da man
in den meisten Fallen auf der Baustelle z. B.
die BaustioBe von geschweillten Konstruk-
tionen lieber vernietet. Iiir die meisten ge-
schweillten Konstruktionen sind die heutigen
Walzprofile wenig geeignet. Es wird noch
lange dauern, bis die richtigen Konstruk-
tionsformen fiir geschweillte Tragwerke sich
entwickelt haben und ausgereift sind. Unter
diesen Umstinden ist die Nietung praktisch
und wirtschaftlich durchaus nicht in Hinter-
grund getreten. Der grofite Teil der Stahl-
bauten wird heute und fiir lange Zeit noch
genietet werden. Es war daher nicht unzeit-
gemdll, wenn wir uns in der Versuchsanstalt
laufend auch mit der Nietung beschaftigt
haben und unter Fortsetzung einer Tradition
Engessers das Verhalten von Nietverbin-
dungen, vor allem bei wiederholter Be-
lastung, studierten.

. Es zeigte sich bald, daB aus den bei der
ersten Belastung einer Nietverbindung ge-
wonnenen [Feststellungen durchaus nicht auf
ihr Verhalten nach wiederholter Last ge-
schlossen werden kann. Am augenfilligsten
ist diese Erscheinung bei der ihnlich ge-
arteten Verbindung im Holzbau. bei der Na-
gelung.') Hier ist es augenfillig, daB die Viel-
zahl von Négeln erst nach lingerem Ein-
spielen, also erst nach wiederholter Belastung
richtig und gleichméaBig zum Tragen kommt:
es ist notwendig, jede genagelte oder genie-
tete Konstruktion mindestens zwolfmal vor-
zubelasten, ehe sich ein richtiges Bild iiber
ihr dauerndes Verhalten ergibt. Schon friih-
zeitig haben wir daher bei unsern Arbeiten
dieser Tatsache Rechnung getragen und auch
die normalen statischen Versuche erst nach
zwolfmaliger Vorbelastung in der jeweils zu-
lissigen Hohe durchgefiihrt. Der Konstruk-
teur will nicht wissen, wie seine Konstruktion
sich das erstemal bei der Ingebrauchnahme
verhiilt, sondern welche Eigenschaften sie im
LLaufe der Dauerbeniitzung aufweist.

In letzter Zeit ist man in Deutschland von
den statischen zu den dynamischen Be-
lastungen iibergegangen, hat sich dabei aber
meistens auf Verbindungen mit 1 oder 2 Nie-
ten beschrinkt. Es ist jedoch gewagt, aus
diesen Erkenntnissen allgemein giiltige
Schliisse auch fiir Verbindungen mit so zahl-
reichen Nieten zu ziehen, wie sie eben in der
Normalkonstruktion vorkommen.

Aus dieser Erkenntnis heraus, auf der
iibrigens die ganze Einrichtung unserer Ver-

suchsanstalt aufgebaut wurde., haben wir
schon friihzeitig Maschinen entwickelt, welche
die Priifung von wirklichkeitsnahen Kon-
struktionen gestatten:

Eine stehende 300-t-Zerreilmaschine
mit einer grofiten Versuchslinge von
7,50 m.?)

und eine 500 t-Druck- und Biege-
maschine mit einer grofiten Lange des
Versuchskorpers von 2.00 und 6,00 m.

Beide Maschinen eignen sich fiir statische
und dynamische Versuche. Durch Kupplung
mit einer hydraulischen Hochleistungspumpe
und Einbau eines selbstentwickelten Steuer-
und Schaltorgans kann in jeder der Ma-
schinen eine Schwellast in beliebigen Gren-
zen, beim Zug zwischen 0 und 200 t. beim
Druck zwischen 0 und 300 t erzeugt werden.
Der dabei auftretende Rhythmus kommt wie-
derum der Wirklichkeit nahe. weist also nicht
so viele Lastwechsel auf wie bei den iiblichen
Dauerfestigkeitsmaschinen des Motorenbaues
usw., sondern eine solche Lastwechselzahl.
wie sie bei unsern Briidken und andern Trag-
werken tatsichlich vorkommt, ndmlich 20 bis
30 Lastwechsel/min je nach Belastungshche.

Dr.-Ing. Hoeffgen ist eine lange Reihe
von Jahren als Betriebsleiter in meiner Ver-

suchsanstalt titig gewesen und hat in dieser

Zeit lebhaft bei der Durchfiihrung und Aus-
wertung all dieser Versuche mitgewirkt. Die
Versuche erstreckten sich zuniichst auf den
Leibungsdruck der Nietung, gefordert durch
Herrn Dr.-Ing. Dornen und die Reichs-
bahnhauptverwaltung. Wir gewannen dabei
die Uberzeugung, dal} durch einen hohen zu-
lissigen Leibungsdruck nicht, wie befiirchtet.
die Tragkraft einer Konstruktion leidet, son-
dern daB nur die Sicherheit gegen grofe
Forminderung etwas beeintrichtigt wird.
Der Leibungsdruck ist niemals die unmittel-
bare Ursache einer Zerstorung, wenn der
Randabstand der Niete geniigend grof ge-
withlt wird.

Hieran reihten sich umfangreiche Arbeiten
iiber die Giite der Nietarbeit anldBlich des
Baues der Kéln-Miilheimer Hangebriicke.
Ein Vergleich zwischen der Arbeit der Knie-
hebelpresse in der Werkstatt und dem PrefB-
lufthandhammer bei dicken und langen Nie-
ten fiel zur Uberraschung aller Beteiligten zu
ungunsten der Kniehebelpresse aus.

1) Heft 3 der Versuchsanstalt fir Holz, Stein,
Eisen 1935.

2) Zeitschrift des Vereins d. Ing. 1935, Heft 17.


















































































































